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800 Jahre Mansfelder Bergbautradition

Vom Pferdewagen zur Bergwerksbahn (Teil D)

Die Losung der Transportprobleme im Mansfelder Bergrevier im 19. Jahrhundert

Von Dr. Rudolf Mirsch

Die industrielle Revolution hatte in der Mitte
des 18. Jahrhunderts in England ihren
Ursprung. Das Berg- und Hiittenwesen war
neben der aufblithenden Textilindustrie beson-
ders progressiv bei der Nutzung von Neuerun-
gen. 1735 errichtete der englische Hiittenbe-
sitzer A. Darby den ersten betriebsfihigen
Kokshochoten, und im gleichen Jahr setzte
J. Wilkinson im Hochofenbetrich die Dampf-
maschine fiir den Antrieb der Gebliise ein. Im
Jahre 1768 folgte J. Smeaton mit der Anwen-
dung gubeiserner Zylindergeblise beim
Hochofenbetrieb, SchlieBlich erhielt 1769
James Watt (1736 -1819) das Patent auf eine
direktwirkende Niederdruck-Dampfimaschine
mit getrenntem Kondensator. Watl war es
gelungen, eine fiir viele Anwendungsfille
brauchbare Dampfmaschine zu bauen. Das
revolutionierte die Produktion von Massengii-
tern und verursachte einen schnell wachsen-
den Rohstoff- und Energiebedarf. Die Welt-
kupfererzeugung stieg von 1860 ca. 90.000
Tonnen auf ca. 270.000 Tonnen im Jahre
1890.

Im Bergbau wurden bis dahin iiberwiegend
die bereits bei Agricola in ihrer urspriing-
lichen Form schon 1556 beschricbenen
Geriite und ,.Kiinste” benutzt. Sie wurden
mit menschlicher Arbeitskraft, mit Pferden,
mit Wasserkriiften oder in wenigen Fillen
auch mit Windkraft betrieben. Mit der am
23.08.1785 erfolgten Inbetricbnahme der
ersten, nach englischem Vorbild auf dem
Konig-Friedrich-Schacht bei Hettstedt zur
Wasserhebung errichteten Dampfmaschine
wurde auch in PreuBen ein neues Kapitel in
der Geschichte der Produktion aufgeschla-
gen.

Situation im Mansfelder Berg- und
Hiittenwesen zu Beginn des 19. Jahr-
hunderts

Nach den Freiheitskriegen wurde das Konig-
reich Westfalen aufgelost. Das Land und der
Bergbau wurden preuBisch. Die Rechtsstel-
lung der Hiitengewerkschaften blieb etwa in
alter Form bestehen. Die kursiichsisch-mans-
feldischen Gesetze und Verordnungen beziig-
lich des Berg- und Hiittenwesens, speziell die
Mansfelder Bergordnung von 1673, behielten
weiter ihre Giiltigkeit, auch fiir die ehemals
Rothenburger und Friedeburger Werke. Die
Staatsaufsicht und Betriebsleitung tibernahm
das Eisleber ,Koniglich Preuffische Mansfel-
der Bergamt™.

Besonders unter den Bergamtsdirektoren von
Veltheim, Zimmermann, Eckardt und Ottiliae
wurde ernsthaft an der Steigerung der Effekt-
vitdt des Kupferschieferbergbaues und der
Verhiittung gearbeitet.

Im Jahre 1814 wurde nach dem Hettstedter
Beispiel mit dem Bau einer Dampfmaschine
auf dem W-Schacht in Wimmelburg zur Was-
serhebung begonnen.

In den Folgejahren wurde auf dem Hiitten-
sektor der Silbergewinnung groe Beachtung
geschenkt. Die Verfahren wurden mehrfach
verbessert. 1832 konnte die erste Dampftor-
dermaschine auf dem Biickling-Schacht in
Betrieb genommen werden. Sie wurde noch
mit Hanfseilen betrieben. Die fiinf Jahre spi-
ter auf dem Wassermannschacht im Schafbrei-
ter Revier nach dem Oberharzer Vorbild erst-
malig erprobten eisernen Seile verhalfen einer
moderneren Schachtférderung schneller zum
Durchbruch.

Zuerwerbungen, die Verflechtungen der Nut-
zung von Baufeldern und Stollen und auch die
Einhaltung der zwischen den Einzelgewerk-
schaften vereinbarten Produktionsanteile wur-
den immer komplizierter, bis man sich
schlieBlich im Jahre 1852 auf den Zusammen-

schluff zur  Mansfeld'schen Kupferschiefer
bauenden Gewerkschaft™ einigte. Die Ober-
leitung des Berg- und Hiitenbetriebes lag
noch einige Jahre beim Bergamt Eisleben.
Erst 1863 wurde definitiv die Verwaltung der
Bergwerke und Hiitten von der ,.Gewerk-
schaft” iibernommen, wie sie nun kurz
genannt wurde. Nun wurde auch fiir das
Mansfelder Revier das Gesetz von 1860 wirk-
sam, nach dem den Bergiimiern nur noch
Inspektionsaufgaben oblagen.

stedt und fiir Koks und Kohle aus anderen
Gruben erforderlich. Der fiir den Hiittenbe-
tricb notwendige FluBspat wurde aus der
Gegend um Rottleberode angefahren. Zu die-
ser Grundversorgung kam der zwischenbe-
triebliche Transport von Materialien.

Alle Transportleistungen erfolgten iiber Jahr-
hunderte mit Pferdefuhrwerken. Das Erz wur-
de mit 1-, 2-, 3- und 4spinnigen sogenannten
.Hohlen” befGrdert, die 1/4 bis 3/4 Fuder Erz
transportieren  konnten. Normale genormte
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Mansfelder Hohle fiir den Erztransport

Probleme in der 2. Hiilfte des 19. Jahr-
hunderts und die Verbesserung der
Infrastruktur

Die Kupferproduktion konnte im Zeitraum
1800 bis 1850 trotz der Einfithrung von wert-
vollen Neuerungen nur gering gesteigert wer-
den, Die Hiittenstandorte waren auf die Nut-
zung von Wasser als Energiequelle fir die
Winderzeugung muttels Wasserriider fixiert.
Fiir neuere Hiitten waren bereits zusitzlich
Kunstieiche als Wasserreservoire angelegt,
um auch in Trockenzeiten den Hiittenbetrieb
nicht {iber Gebiihr unterbrechen zu miissen.
Besonders grofie Aufwendungen wurden fiir
die bei Leimbach an der Wipper gelegene
Eckardthiite getitigt. Um auch dann noch
nicht auszuschlieBenden UnregelmiiBigkeiten

Hohlen hatten ein Fassungsvermdgen von 1/2
Fuder = 1.5 Tonnen. Der FluBspattransport
wurde unter exakt vereinbarten Bedingungen
ausschlieflich von Privatunternchmern ange-
fahren. Im Jahr 1871 hat beispielsweise der
Eisleber Fuhruntemehmer Franz Dockhomn
den Transport von 12.000 Zentner FluBspat
von Rottieberode zur Krughiitte fir 4 Silber-
groschen 2 Pfennig je Zentner iibernommen.
Die Fuhridhne allein fiir den Erztransport von
den Schichten zu den Brennplitzen auf den
Hiitten betrugen bis iiber 3 Taler/Fuder (uber 9
Mark/Fuder). Im Durchschnitt des Jahres
1868 aufl den Gesamterztransport berechnel
waren es 5,76 Mark/Fuder. Bei rund 45100
Fuder Gesamtforderung der Mansfelder
Reviere war allein fiir das Erz die beachtliche

Summe von 259.786 Mark an ortliche
Fuhruntemehmer zu zahlen, Das ent-
sprach bei einem Preis von
179.20 Mark/kg Silber ca. ( 1.5 t Silber
oder iiber 9 % der gesamten eigenen
Jahressilberproduktion. Die Aufwendun-
gen fiir den Kohle- und Kokstransport
waren nicht gennger. Die Transportko-
sten wurden immer deutlicher zum aus-
schlaggebenden Faktor fiir die Effekti-
vitdt und die Konkurrenzfahigkeit zu
anderen Kupferproduzenten. Es wurde
richtig erkannt, daf neben den hohen
Kosten mit der Pferdeforderung auch
kaum noch eine Erhhung der Transport-
mengen moglich war und ohne

Die auf StraBenlokomotive von Thomson

(1860).

durch Wassermange! vorzubeugen, wurden in
den 50er Jahren zusiitzlich kleinere Dampf-
maschinen aufgestellt, um in Ausnahmefillen
damit den Energiebedarf zu decken. Die Lage
der Hiitten zu den Schiichten galt als unterge-
ordnet, war doch die Lebensdauer der Schiich-
te noch zu dieser Zeit nur von kurzer Dauer.

Besondere Probleme ergaben sich schon
immer durch die notwendigen umfangreichen
Transportleistungen. Erhebliche Aufwendun-
gen waren fiir den Transport grofier Mengen
geringhaltigen Erzes von den Schiichten, der
urspriinglich aus dem Harz anzufahrenden
Holzkohle, spiter der Kesselkohle aus Ric-

dige und auch angestrebte  Produktions-

steigerung nicht machbar war. Um die-
sem Ubel abzuhelfen, muBten fiir Erz- und
Kohletransporte schnell neuve und effektive
Losungen zur Kostensenkung gefunden wer-
den.
Perspektivisch war abzusehen, dafll die Zahl
der gleichzeitig betrichenen Produktions-
schiichte stindig zurtickgehen wird. Die Weit-
sicht des 1861 eingesetzten Ober- Berg- und
Hiittendirektors Leuschner (1826-1898) ist es
zuzuschreiben, daB er langfristig eine grofzii-
gige Neuorganisation einleitete. Man kann
heute sagen, dafl er die Bedeutung einer gut
ausgebauten Infrastruktur als Voraussetzung
fiir die wirtschaftliche Entwicklung richtig

erkannte. Einige der unter veralteten Gesichts-
punkten errichteten Hiitten sollten nach seinen
Vorstellungen baldigst einstellt werden. Dafiir
und fiir die beabsichtigte Produktionssteige-
rung mubiten zwei neve GroBhiitten entstehen.
Die Standorte wurden in den erwartungs-
gemil leistungsfihigen Bergbaurevieren
westlich von Eisleben und bei Helbra
gewiihlt, um spiiter die Kosten des Erztrans-
portes von den Schiichten zu den Hiiten fiir
die weiter zunehmenden Mengen zu minimie-
ren. Als erste Anlage sollte neben dem Segen-
Gottes-Schacht und in der Nihe des Otto-
Schachtes die Krughiitte errichtet werden,
danach sollte die Kochhiitte beim Emst-
Schacht in Helbra entstehen.

Der Transport war bis Mitte des 19. Jh. auf die
sogenannte ,.Gewerkschaftliche Chaussee™
konzentriert. Sie fiihrte von Eisleben iiber
Wimmelburg. Helbra, Leimbach, GroBémer
Hetistedt bis zur Maschinenwerkstatt. Auf der
etwa 16,5 km langen StraBe waren fast alle in
diesem Zeitraum wichtigen Produktions-
schachte. Rohhiitten und die Maschinenwerk-
statt gut zu erreichen. Zwischen 700 und 800
Pferde waren nach zeitgentssischen Angaben
erforderlich, um ,,mit Miihe™ die notwendigen
Transportleistungen zu erbringen. Allein aus
dem kleinen Ort Leimbach waren fiir die
«Gewerkschaft” elf Fuhrunternehmer fiir
Transportaufgaben titig. Auf der Suche nach
Alternativen wurde 1867 dem versuchsweisen
Einsatz einer sogenannten Straenlokomotive
zugestimmt, wie sie bereits fiinf Jahre vorher
bei der Bergbau AG Weichselthal (Schlesien)
beim gleichzeitigen Transport von 6 Wagen
Kohle angewendet wurde. Unter den im
Mansfelder Land gegebenen Bedingungen hat
sich dieses Transportmittel nicht bewihit,
wohl aber konnten Erfahrungen fiir den spate-
ren Bahnbetnieb gewonnen werden. Die auf
StraBen ohne Schienenfilhrung bewegte

grundsiitzliche Anderungen die notwen="

Einladung zum Besuch der
Hettstedt ‘99
Briefmarken-Wettbewerbsausstellung
Rang 3

Samstag, 25. September von 10 - 17 Uhr
Sonntag, 26. September von 10 - 16 Uhr
im Klubhaus Hettstedt, Nidhe Bahnhof,
Gezeigt werden unter insgesamt 76 Expo-
naten zum Thema ,,Bergau™: 7 thematische
Objekte, 2 Literaturobjekte und ein Objekt
in der Ehrenklasse (W. Huth: | Bergbau,
Bodenschiitze, Bergleute™)

Neben Hindlerstinden und Sonderpostamt
werden  Ganzsachen-Postkarte mit
Zudruck ,Bergbau”, Briefumschlag 800
Jahre Mansfelder Kupferschieferbergbau™
sowie Markenheftchen mit Schachtabbil-

_| dung angeboten.

Ein Besuch lohnt sich gewiB!
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